Raumungstransporte in der Liineburger Heide

Ein Zielort verschiedener Riumungstransporte aus dem

KZ Neuengamme und seinen AulRenlagern aus dem Raum
Bremen, Hamburg, Hannover und Braunschweig war das KZ
Bergen-Belsen. Zwei eingleisige Eisenbahnnebenstrecken,
die fur diese Transporte besonders wichtig waren, verliefen
zwischen Buchholz in der Nordheide und Soltau sowie zwi-
schen Soltau und Celle. Die von Buchholz nach Soltau fiih-
rende Strecke gehorte zur ,Heidebahn", die Buchholz mit
Hannover verband und durch die Lineburger Heide fihrte.
An der Strecke der Kleinbahn zwischen Soltau und Celle lag
in Bergen die ,Verladerampe" des Truppeniibungsplatzes,
die Bahnstation des KZ Bergen-Belsen. Der Bahnhof Soltau
war ein wichtiger Eisenbahnknotenpunkt der in ostwestli-
cher Richtung verlaufenden Bahnlinie zwischen Bremen und
Stendal und der nordsudlich verlaufenden ,Heidebahn".

KZ-Gedenkstatte Neuengamme | Reproduktion nicht gestattet
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Diese Bahnstrecken wurden wéhrend des Zweiten Welt-
krieges genutzt, um ab 1941 mehrere Zehntausende von
Gefangenen in die in der Lineburger Heide errichteten
Kriegsgefangenenlager und ab 1943 Haftlinge in das KZ
Bergen-Belsen zu transportieren. Gegen Kriegsende wurden
diese Bahnstrecken verstarkt flir Riumungstransporte ande-
rer Konzentrationslager in das KZ Bergen-Belsen genutzt. Es
handelte sich hdufig um kranke, ,nicht mehr arbeitsfahige”
Haftlinge und um jlidische Héftlinge.

Als die SS im Méarz 1945 mit der Radumung mehrerer AuRen-
lager des KZ Neuengamme nach Bergen-Belsen begann,
war das Lager bereits vollkommen tberfillt. Die SS-Lager-
leitung wies mehrere Transporte ab. Die sich anschlie3enden
Irrfahrten der Zlige endeten mehrfach in dem als so genanntes
JAuffanglager” genutzten Kriegsgefangenenlager Sandbostel.
Die Fahrten dauerten oft mehrere Tage, da Gleisanlagen
zerstort waren, die Zuge angegriffen wurden und andere
Transporte Vorrang hatten. Die schlechten Transportbedin-
gungen, die mangelnde Versorgung und Misshandlungen
durch die Wachmannschaften fiihrten zum Tod Hunderter
der ohnehin sehr geschwachten und kranken Héftlinge.
Allein entlang des Abschnitts der ,Heidebahn" zwischen
Buchholz und Soltau befinden sich in Handeloh, Winter-
moor, Schneverdingen, Wolterdingen und Soltau insgesamt
631 Graber von KZ-Haftlingen.



Raumungstransporte in der Liineburger Heide 3




4

Raumungstransporte in der Liineburger Heide

Der Transport aus dem Aul3enlager
Bremen-Osterort am 6. April 1945

Pierre Brunet auf einer
Gedenkveranstaltung in
Bremen am 12. Oktober 1984.

Foto: unbekannt.
(ANg, 1984-4800)

Am 6. April 1945 begann die SS mit der Riumung des Aul3en-
lagers des KZ Neuengamme Bremen-Osterort, in dem etwa
1000 Haftlinge fur die Kriegsmarine Zwangsarbeit verrichten
mussten. Die Kranken wurden mit dem Zug abtransportiert.
Der siebentdgige Transport flihrte tiber Hamburg-Harburg
und Wintermoor in der Liineburger Heide in das ,Auffang-
lager" Sandbostel.

Der Franzose Pierre Brunet war seit August 1944 als Haftling
des KZ Neuengamme im AuBBenlager Bremen-Osterort inhaf-
tiert. Uber den Riumungstransport berichtete er:

Der rumpelnde Zug bleibt oft auf offener Strecke stehen.
Die freudlose Landschaft Norddeutschlands bietet uns kei-
nen Orientierungspunkt. Hunger und Durst bedriicken uns
zunehmend. Die Kdrper liegen bewegungslos da, die See-
len werden immer apathischer. [...] Dem zweiten Tag folgt
die dritte Nacht. In jedem Waggon steigt die Zahl der Toten
stiindlich. Der Geruch der Leichen und der offenen Wun-
den lassen uns in eine abgestumpfte Benommenheit sinken.
Der Abortkiibel in der Mitte des Waggons ist mehr oder
weniger lberfliissig geworden: Der Mangel an Nahrung hat
die Ruhr fast vollstiandig geheilt und die lange Dehydrierung
der Kérper hat den Urin versiegen lassen. [...].

Als wir einen langen Halt in einem Bahnhof haben, kénnen
die am wenigsten Geschwéchten ein Schild erkennen: Har-
burg. Wir sind also in einem Vorort von Hamburg und unser
Ziel wird Neuengamme sein, sein Galgen und sein Krema-
torium ... Aber der Zug kehrt um und scheint sich jetzt in
Richtung Stiden zu bewegen.



[Am 10. April] bleibt der Zug an einem kleinen Bahnhof
stehen, dem Schild zufolge sind wir in Wintermoor. [...] wir
werden ein weiteres Drama erleben. Ein englischer Flieger
wird diesen Zug fiir einen Truppentransport halten, die
Waggons ins Visier nehmen und bombardieren. So hédufen
sich weitere zahlreiche Tote an. Unsere Bewacher haben
angsterfllt ihren Platz verlassen, um im Bahnhof oder

in den nahe gelegenen Grédben Schutz zu suchen. Einige
Héftlinge nutzen diesen Moment der Panik aus, sammeln
ihre letzten Kréfte, wagen den Ausbruch und begeben sich
auch in die Graben. Aber die Posten fangen sich wieder und
eroffnen das Feuer. [...]

Der verriickte Zug setzt sich nicht wieder in Bewegung, die
Cleisstrecke ist im Siiden abgeschnitten worden. Wir wer-
den niemals das ,Sterbelager” Bergen-Belsen erreichen. [...]
Nach einem 24-stiindigen Halt [...] wird unsere Weiterfahrt
erméglicht und wir kehren zuriick zum Harburger Bahnhof
[...].

Wir haben den 12. April. Bremen haben wir vor 5 Tagen und
6 Ndchten verlassen. Auf dieser haarstrdubenden Reise ha-
ben wir lediglich eine etwas humane Geste erlebt. Auch die
Kapos und die Posten, die sonst immer satt wurden, waren
ohne Nahrung geblieben. Sie waren unsere Entbehrungen
nicht gewdhnt. In Wintermoor organisierten sie die Requi-
rierung von Kartoffeln in einem Nachbarhof und gaben auch
den Gefangenen etwas davon ab, in der heimlichen Hoff-
nung, dass damit ihr friiheres Verhalten vergessen wiirde.
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Jean Nicolai, 1941.

Foto: unbekannt.
(Privatbesitz Nicolai)

Dem Franzosen Jean Nicolai gelang auf dem Raumungstrans-
port des Au3enlagers Bremen-Farge bei Handeloh die Flucht.
Kurz darauf wurde er jedoch gefasst und zuriick in das

KZ Neuengamme gebracht.

Die Rdumung erfolgte zu Ful8 oder im Zug. Wenn ich eh
sterben sollte, dann zog ich es vor, den Zug zu nehmen.
Dieser Zug ist niemals in Neuengamme angekommen, die
Bahnstrecken waren zerstért. [...] Wir sind also nachts aus
dem fahrenden Zug gesprungen. Gliicklicherweise hatten
wir nicht die kleinste Verletzung. Wir sind bis zu einem
Waldchen gegangen, wo wir den Tag verbracht haben und
Cras gegessen haben — das ist gut — sowie rohe Kartoffeln,
die wir aus einem Silo genommen hatten — die sind wirklich
nicht gut. Am Tag haben wir versucht, uns zu orientieren,
um herauszufinden, wo wir hingehen sollten. Wir haben
die Gleise gefunden, denen die Flugzeuge folgten. Wir
liberlegten uns unsere Argumentation fiir den Fall, dass wir
angehalten werden: ,Der Zug fuhr nach Hannover" — wir
waren ndmlich jetzt auf dem Weg nach Hannover — ,und ist
bombardiert worden und wir wussten nicht genau, was wir
tun sollten”. Wir sind nicht weit gekommen.

In dem Wald, eine Taschenlampe, eine Waffe. HALT! Es war
ein deutscher Militdr, dem wir von unserem Plan berichtet
haben. [...] Dieser ,brave” Mann, der den Trdnen nah war,
sagte uns, dass wir nicht nach Hannover gehen sollten, dort
seien die Amerikaner. Er hatte keine Nachrichten mehr von
seiner Familie — er war aus Dresden. Wir waren fast sicher,
dass er mit uns gekommen wadre, aber dann ist ein Zweiter
gekommen! Aus der Traum.

Jean Nicolai. Bericht, 2070. (ANg, HB 1960)
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Der Transport vom 8. April 1945 vom KZ Neuengamme
uber Schneverdingen nach Sandbostel

Am 8. April 1945 stellte die SS des KZ Neuengamme einen
Transport von etwa 2000 Haftlingen zusammen, die in das
KZ Bergen-Belsen transportiert werden sollten. Es handelte
sich Uberwiegend um kranke und sehr geschwichte Haft-
linge, die zuvor im Krankenrevier des KZ Neuengamme
untergebracht waren.

Der Transport war eine Irrfahrt durch Norddeutschland: Aus
dem KZ Neuengamme fuhr der Zug Giber Schneverdingen
und Wolterdingen zurlick nach Hamburg, um von dort tGber
Pasewalk, Buchholz und Brillit in das ,Auffanglager” Sand-
bostel zu gelangen. Hunderte von Haftlingen starben wah-
rend dieser Fahrt.
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Homburg, den 24. Juni 1449

.
den erscheint heute auf der Dienststelle
burger lassarnerke

Robert H e i n s,

geb,:27.10.1699 in Hamburg,
wohnh.: Hamburg 26, Stoltenpsrk Haus 10,

der aAnges

: : ?
agt, gur Sache hefrazt, fol endes cual

ehdem ich asarf oh vin dar Gestipo verbsftat wax, wurde ich
fent festgenommen wegen Vorbersitung zam igchverrat und gu.
B fahren u. 5 Moneten Zuchthess verarteilt. Hoch Verbildung me
rafe wurde jch in das ZZ-Lesger Hbg.-Neueng:imme ifoerfilnrt.
r figh mit Unterbrechungen bauptsichlich im Senitdtsdisnst 4
ger-Reviera tEtig. ; NS i
8.April 1945,an ehmSonntes, wurde im XZ-Leger Neuengamme.ein s
ngport von cu. 2 §gp Heftlingen zussmmengestellt, welcher up=
primglich nach dem Leger Sergen-bBelsen dlberfilhrt werden sollte,
fivom Isgerarzt Dr. Eitt wurde ich sowie 19 weitere HEftlinze zu det
| Krankentrensport abgekommendiert sls Senitsts- u. Arzthilfe. Ders
! Transuort fuhr sbends om 7.00 Unr vem Lagergeleise Neuengimme aby
nachdem die Verladung der HEftlinge von .morgens 10.00 whr bis <f
abeads T.o0 Uhr gedeuert hatte. Die erste grofere Stetion, wo en-
gehal ten wurde, wer Gehneverdingen. Der Zug hatte wihrend der Fsh
' nach dort mehrfach suf freier Strecke gehalten, well wihrend der
Fohrt mehrers Héftlin-e geatorben weren, die sus den \(aggons hers
geholt und in sinen besonderen Lelichenwaggon untergebricnt wurden
Die Fahrt nuch Schneverdincen dauerte ungefihr 3 Tage. Hier ange-
kommen, wurd:n die Yoten, dersn Zahl csa. 90-100 betrug, ungefinr
. 200 m vom Bahnhof entfernt, sm Behngeleise im Gehiilz, eingascharr
Der Zug hette hier ein mebrstiindigen, Aufenthalt, wir weres morgen
- in <c.neverdingen eingelau®en und erst am spiten Fechmithag weits
gefanren. .
Ick muf mich korrigiersn: Beim Helten deg Zuges suf freier Streck
~ hsben wir die Leichen nicht nur a.s den Weggons herausgshelt, son
dern ich muBte die gzuf Anordrung der BewecohlngsmanselsPt hersusge
worfenen Leichen sufsammeln und in den Leichenwaggon brinzen. Bel
disssr Galezenhelt kem ed dich such an den_iggzon 4.0dsr-5, us.mel
rere Tote la en, die offenaichtlich erschlagen woren. Diz achidel
waren e Iweiss helbiert, die EnocHen dor Hinde ragten zersulitte
aus dar Haut hersus und die Lippen waren weif, ein Zeichen, dag

] 8ie 1 r%ehlutet waren. #Als ich.bedi dﬁn Lficnen stang, =EL. - B il
« el “Eftling von THEDRIAN wit dem Gewehrkolben gsgen. dsn sopf ge-
f < sipasen w."i‘?a”.”be?ﬂizgftiing stiess unartikulierts Teute aus, wors

ich entoahm, def es sich nierbei um einen Auslinder, walirschsinli
. eiren Prengosen, “andslte. Der Gaschlagene befend sica auierhalp
ues jaggons. loh kletterte iiber dis Signeldri#hfe, fzB8te den Ausld
der sns Gesi#f und hob ikm in den Wegzon hinein. Dsrsufhin lieB
THEDETAN vom Schlagen ab und ssh mich falsch on, zesagt hat er ab
nichi.g, In Degleitung des THUDHIAN bef:nd sich sioch sln kleiner S
Mern sowie ein bedeutend grifierer, mit suffallend grofem Eopf.
Auf m ine Hilfeleistung.hin rief mir der kleiners SS-memn zuilllen
mschen wir keute .abend doch noch toty der. .mucht uns den genza
Waggon werrlickt!" Beim Abtransnort dir Toten sprach ek mit dem
franstsi chen Professor PRENON won der Universitét Sorbonne, Paeri
sowle mif{ einem mir unbek3mngg indisohen 2 a0, ddie ich
guf dis Verletzunjien der 1oter s.ufmerkssm geuscht hatte. Deide Bz
zu mir:"Robert, diss'nicht vergeasen!”

bW

Aus einer Zeugenaussage
des ehemaligen Hiftlings
Robert Heins von 1947 ge-
gen Wilhelm Thedrian, der
1944 von der Wehrmacht
in den KZ-Dienst versetzt
worden war und den Trans-
port nach Sandbostel als
Wachmann begleitete. 1947
zeigten ihn ehemalige Haft-
linge des KZ Neuengamme
an, jedoch stellte die Staats-
anwaltschaft Hamburg

die Ermittlungen im Jahr
darauf ein. Da sich unter
den Opfern des Transports
auch franzoésische Hiftlinge
befanden, ermittelte ein
franzosisches Gericht 1949
gegen Thedrian und ver-
urteilte ihn 1950 zu 30
Monaten Haft und einer
Geldstrafe.

Robert Heins. Aussage vor der
Hamburger Kriminalpolizei,
24.6.1947. (SLG HH,

14a JS 818/50 Thedrian)
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Bel meinsn Bemlihungen, dis Nsmen der I5-Teute festzustellan, ries
mir dar Haftling 43012 oder U'to BERTHLRDT sus Hzmburg zu, des ist)
Nacki TETERJAEN. Darsufbin habe icn mir THIDAIA, geneuestons ange-
sehen, um mir das Gesicht einzuprédgen. i i

dhinen mul ich nooh, dal wir morgens, a.s wir in Schneverdingen
sinliefen, in den Anlssen des Bshngelindes mehrere HEftlings eines
Vorgegenzenen Transportes vorfohden, der won Flisgsrn angegriffen
wordan-waw und zerstirt war. Diese E8ftlinge wurden in wusserem
Transport mit gufzenommen. +ir haben diese Heftlinge suf Grund un- 3
serer Solidarifit, entgegen dem Willen der Trenssortleitung, aufgs~
nommen. Auf Grund dessen wurden die Wagzons lsufand von Sa-ienuen 1
n:ch Zugéngen iiberholt, meldete sich keiner, so wurde wzhllos =
hexng; s 5ed von den .Z_B-I,gg_t‘gp_ernchoasm. An ai ah
men warsen Tund seime veiden Femeéraden abwechselnd beteiligt
Ichk habe von dissen Dingen genaue Lenntnis, de jedesmel usch den
Zrachieamgan ich els dgnitéiter Adrgusgerufen wirde, um diz Erschoss
fen unter Mithilfe von 3 auslindischen Egmeraden in den Leichen—
Wegzon zu transportiersn. Debei siellte dch fest, daB die Betreffen-
den durch Kopf-u.Riickensc isse getitet wurden. #uch hebs ich noch
dis leeren Patronenhilaoen unmittelbar dsneben liegen sehen. Bei der
BrschieBung sowie bei der Verladung der Toten w )
der Transportleitung anweszend, welche die Toten anscheinend vegistrie
ten, Von diesem Zeitpunkt ab, also dem 10.4.1945, war daa Aussuchen
und Erschiefen von EEftlinzen bis zur Ankunft-in éamlboatel eine
tiégliche Hrseh 1 f% DsB ) i.é iftlinge perstnlich er-
ac < {"HEE e-ie v SCHCH,  HDAT.G Dl wAlaaill Alommango,
" ed 1 A "aus™2 Menn Besbind, rte R mehrfach an; denn’
ich habe gesshen, wie Th. tTters Leute numghat und mit densel—
ben abgegangen ist, und zwar nach 4em Leichenwaggon, wo ich denn
spéter die Erscliossenen wiederfum . i
Nioch unserer Anlounft in Wolterdinief haben wir zum ersten Mal Vasser
bekommen, nachdem der gonge Irensport 3 Tage obne fasser war. Wit
- Sanitdter hatten ‘zwar illegel ingwis 'HEH &tWas ser besorgt, das

sber bei weitem nicht ausreicite, Von Wolterdin-en pus machte der
genze Transport keirt und fuhr wieder in Riehtung Hemburg zurtick, s
« well dis Leger Bergen-Gelsen, unser Bestimmungsort, inzwischen angeb-

lich vop/Amerilenern oder Englindern vese gt worden ssin sollte.
Kech vielen Irrfolrten sind wir dann in Bergedorf suf dem Gitterbuhn- !
hof angskommen. Hier wurden 4 Lastwegen Leichen ‘ausgeladen und zum
Verbrennen nach dem Lagar Hbg.-Nauengamme geschickt. Wir fuhren ‘a.on |
@i Richtung Berlin und kamen bis hinter Pasewelk; es hief, wir soll-
ten nsch Sachsenhausen. Da asber dors angeblich schon die russische
Armee eingetroffen war, fuhren wir wieder in Richtung Hamburg, Mit

vielen inferbrechungen,landeten wir sonlisdlich in dem Kriegsgefan-
genenlazer Sandbostel, agefulir am 28.4.1945 sind wir von sandbos el
nsch Stede sbgefeghren, Bel der Behnstation Tllen-Wulfsen w rden wir
von Tieffliegern angegriffen, und ich wurde durch Schul tersteckschup
verletzt und schied ame sls =anitdter =us dem Tremsiort sus. Wann
THEEDRIAL den Transport verlss

I sen hat, keon ich nicht genau engeben;
in Wolterdin :en und in Zergedorf hsbe i

ich ihn bestimmt noch geseher.
d&hrend des Aransportsa -hebe ich mich bei sinem 3S-beyn nech dem
Irpnsportfilhrer erkundigt, den ieh mit.Zigeretten bestoclen hatte u.
dzr mir erklérte, daB der Treansyortfibrer B-o-b U B ¢ h heife, Ich
kenne Hobusch nicht persénlich ung hsbe ikn sach vorher nie gakennt,

-

¥ -
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: ; R \ “iil.geleren, fir richtig
Geschlossen? T s befunden u. witerschrieben, “
: I/ - \
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Marcel Prenant, ca. 1945.

Foto: unbekannt. (Bibliothéque de
I'’Assemblée nationale, Paris)

Der Franzose Marcel Prenant war als Haftlingsarzt im Kran-
kenrevier des KZ Neuengamme eingesetzt. Uber den Riu-
mungstransport vom 8. April 1945 berichtete er:

Eines Morgens Ende Mérz wurden auf einen Befehl 1500
Schwerkranke aus dem Krankenrevier am Lagerbahnhof in
einen Zug verladen. Es handelte sich um keinen Lazarettzug,
sondern um Viehwaggons. In jedem Waggon lagen etwa 50
Kranke in vélligem Durcheinander auf dem Boden. [...]
Langsam fuhr der Zug am ndchsten Morgen an und hielt
lange Zeit in Bergedorf, wo die Essensrationen fiir zwei Tage
an uns ausgeteilt wurden. Der Zug fuhr weiter in Richtung
Sitidwesten, was unsere Vermutung bestarkte, dass unser
Ziel Bergen-Belsen sei. Die Fahrt unseres Zuges durch die
einténige, nur durch einige Kiefernwilder etwas aufgelo-
ckerte norddeutsche Tiefebene wurde durch stiandige Halts
an Bahnhofen oder auf freier Strecke unterbrochen. Manche
dauerten Stunden, sodass wir am Nachmittag des dritten
Tages unser Ziel noch immer nicht erreicht hatten.

Zweimal hatten die Wachen wéhrend eines langeren Halts
die Tiiren der Waggons 6ffnen und die Leichen der auf der
Fahrt gestorbenen Kranken auf den Bahndamm werfen las-
sen. Die begleitenden Arzte und Pfleger hatten die Aufgabe,
die Leichen zum Waggon am Ende des Zuges zu tragen, der
als Leichenkammer diente. In zwei Tagen haben wir so etwa
250 Leichen eingesammelt.



Am Nachmittag des zweiten Tages lie8 man uns wéhrend
eines Halts in einem kleinen Kiefernwaéldchen aussteigen.
Zwischen zwei Gehdlzen in der Heide, nur etwa zwanzig
Meter von den Gleisen entfernt, hatte ein Spezialtrupp eine
grolBe rechteckige Grube von etwa drei Metern Tiefe ausge-
hoben. Dorthin mussten wir alle Leichen aus dem Waggon
schleppen. Zusammen mit den Leichen jener, die seit dem
Morgen gestorben und auf den Bahndamm geworfen wor-
den waren, mussten wir bestimmt 300 Kérper ohne Hilfsmit-
tel durch das unwegsame Gelédnde tragen. [...] Eine Gruppe
von Totengrabern, die irgendwo hergekommen war, legte
die Kérper in mehreren Schichten in die Grube.

Gegen Ende des Nachmittags gab es einen erneuten Halt,
der sich tiber mehrere Stunden hinzog und Anlass fiir eher
pessimistische Gertichte war. Wir fragten uns, ob die SS-
Fiihrung nicht zu dem Entschluss gekommen wire, den Zug
mit seiner gesamten Ladung an Ort und Stelle zu zerstéren.
Das Warten wurde immer bedrohlicher; dann setzte sich der
Zug wieder in Bewegung, allerdings fuhr er wieder zurick.
Am Abend waren wir wieder in Bergedorf, wo wir erneut
Verpflegung fiir zwei Tage erhielten.

Am Nachmittag des nédchsten Tages erreichten wir schliels-
lich den kleinen Bahnhof von Sandbostel in der Ndhe von
Bremen. Um dort anzukommen, waren wir fiinf Tage lang
kreuz und quer gefahren, bedingt wahrscheinlich durch das
Vorriicken der alliierten Truppen.



In dem Glauben die Graber wieder zu finden, habe ich mich
mit zwei friiheren deutschen Deportierten per Auto an Ort
und Stelle begeben. Unsere Bemtihungen waren leider ver-
geblich, aber ein Angestellter des Bahnhofs Schneverdingen
und ein Kind, Sohn eines Bahnangestellten aus der Nachbar-
schaft, haben die Sache bestétigt. Das Kind hat uns gesagt,
dass ein Zug mit Deportierten und SS an dem besagten Tage
lange an einer von ihm angegebenen Stelle gehalten habe
und dass man nachher an dieser Stelle zahlreiche Straflings-
kleider gefunden habe. Der Angestellte hat uns gesagt, dass
an diesem Tage ein derartiger Zug in Schneverdingen ge-
halten habe, dass der SS-Transportfiihrer verlangt habe die
Leichen zu entladen, dass die Gemeindeverwaltung jedoch
dagegen protestiert habe und dass die Leichen in den be-
nachbarten Waldern bestattet wurden.



Ich war als 15-jahriger Stift [Lehrling] auf dem Schnever-
dinger Bahnhof titig. Ende Marz sagte der Bahnhofsvor-
steher eines Morgens, es komme ein KZ-Zug aus Richtung
Hamburg. Ich hatte bis dahin noch nichts von KZs gewusst,
abgesehen von einer AuBerung, die der Schlachter machte,
in etwa: ,Ich kann kein Gramm mehr geben, sonst komme
ichins KZ."

Als der Zug gegen neun oder zehn Uhr einlief, es waren
normale 3. Klasse-Waggons mit Plattformen an beiden Sei-
ten, da lagen auf der einen Plattform schon die ersten Toten.
Die ganze Zeit liber hérte man das Stéhnen und Wehklagen
dieser Menschen.

Als ich spater den einzigen Wasserhahn, der sich auf dem
Bahnsteig befand, abdrehen musste, ertonte ein uner-
traglich lautes und drohendes Geklapper, welches die
durstenden Héftlinge mit ihren Blechnédpfen machten. Das
Abdrehen des Wasserhahns wurde mit der Seuchengefahr
begriindet. Die Héftlinge holten sich unter Bewachung mit
einem Gepadckhandwagen Molke aus der Molkerei [...].

In den darauffolgenden Wochen kamen solche Ziige immer
haufiger, meistens waren es einfache Viehwaggons oder
sogar offene Kohlewagen. Diese Ziige standen z. T. mehrere
Tage auf dem Abstellgleis [...].
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Britische Soldaten fotogra-
fierten bei Soltau diesen Zug,
der fiir Haftlingstransporte
eingesetzt worden war.

Foto: unbekannt, nicht datiert (1945).
(IWM, BU 4629)
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Raumungstransporte aus den Frauenauf3enlagern
des KZ Neuengamme in das KZ Bergen-Belsen

Ab Ende Marz 1945 erreichten tiber 4000 Frauen aus
AulRenlagern des KZ Neuengamme im Raum Bremen,
Hamburg, Hannover und Salzgitter nach tagelangen FuR-
marschen oder Zugfahrten das KZ Bergen-Belsen. Ande-

re Transporte wurden in Bergen-Belsen abgewiesen: Ein
Transport mit weiblichen Haftlingen aus dem Lager Porta
Westfalica-Hausberge kehrte in Bergen-Belsen um und wur-
de von der SS zum Lager Helmstedt-Beendorf umgeleitet.
Nachdem dort noch weitere Haftlinge aufgenommen worden
waren, irrte der Transport mit mehr als 3000 Ménnern und
Frauen etwa zwei Wochen durch Norddeutschland. Die
Frauen aus diesem Transport gelangten schlieRlich in die
zuvor gerdumten Hamburger AuRenlager in Eidelstedt,
Langenhorn, Sasel und Wandsbek.
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Ruth (Mitte) und Eva Herskovits
mit ihrer dlteren Schwester
Margarete (links), 1930er-Jahre.

Aus: Ruth Herskovits-Gutmann:
Auswanderung vorlédufig nicht méglich.
Die Geschichte der Familie Herskovits
aus Hannover, Gottingen 2002, S. 16.
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Die Zwillingsschwestern Ruth und Eva Herskovits, geboren 1928
in Hannover, wurden 1943 in das Getto Theresienstadt depor-
tiert. Uber das KZ Auschwitz und ein AuBenlager des KZ GroR-
Rosen gelangten sie in das AuBenlager des KZ Neuengamme
Porta Westfalica-Hausberge. Am 1. April 1945 erfolgte die Rdu-
mung dieses Lagers in Richtung Bergen-Belsen, wo der Transport
abgewiesen wurde. Nach liber zwei Wochen Fahrt, bei der die
SS die Haftlinge in den letzten Tagen iiberhaupt nicht mehr

mit Nahrung und Wasser versorgte, gelangten die Schwestern
Herskovits in das AuBBenlager Hamburg-Wandsbek. Anfang

Mai 1945 konnten sie mithilfe des Schwedischen Roten Kreuzes
uber Danemark nach Schweden evakuiert werden.

Da Bergen-Belsen uns nicht ,aufnehmen” wollte, ging unsere
Reise weiter. [...] Unser Konvoi war um die Haftlinge aus
Beendorf gewachsen. [...] Eines Tages hielten wir in der
Lineburger Heide, nicht weit von unserer Heimatstadt
Hannover entfernt. Wir waren ganz erstaunt, dal8 wir aus
den Waggons aussteigen durften. DrauBen war ein wunder-
schéner Friihlingstag. Einige madnnliche Héftlinge scheinen
gleich die Hoffnung gehegt zu haben, dal8 das bewaldete
Terrain ihnen eine Chance zur Flucht bieten wiirde. Viel-
leicht nahmen sie an, dal3 die deutschen Aufseher nicht lan-
ger gewillt waren, sie zu bewachen. Wir gingen alle davon
aus, dal8 die Alliierten ziemlich nahe waren, denn wir hérten
etwas, was wir fiir Kampfgerdusche hielten. Aber es waren
nur die SS-Ménner, welche die Héftlinge, die zu fliehen
versucht hatten, erschossen, bevor sie allzu weit kommen
konnten. [...] Es war keineswegs sicher, dal8 die SS-Wachen
uns am Ende freilassen wiirden. Sie hatten Monate damit
verbracht, uns vom Osten in den Siiden, dann in Richtung
Westen und von dort nach Norddeutschland zu transportie-
ren, um den heranriickenden Alliierten auszu-weichen. Wer
oder was wiirde die Wachen davon abhalten, uns alle zu
erschielSen?

Aus: Ruth Herskovits-Gutmann: Auswanderung vorladufig nicht
méglich. Die Geschichte der Familie Herskovits aus Hannover,
Gottingen 2002, S. 164 ff.
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Vor einigen Tagen deckten wir nérdlich von Soltau weitere
versteckte Graduel auf. Zugladungen mit politischen Gefan-
genen sollten nach [Bergen-]Belsen fahren, doch unser Vor-
marsch hatte die Strecke blockiert. Nachdem sie ftir einige
Tage einen Zug auf einem Nebengleis in dem kleinen Dorf
Wolterdingen festgehalten hatten, merkten die SS-Wachen,
dass sie Gefahr liefen, von unseren vorgeriickten Truppen
gefangen genommen zu werden. Sie befahlen den Gefange-
nen, die Viehwaggons zu verlassen, in die sie hineingepresst
worden waren; sie befahlen ihnen, in kleinen Gruppen in
einen nahe gelegenen Wald zu marschieren.

Nachdem die Gefangenen eine Reihe von tiefen Gruben,
ungefahr 100 Meter voneinander entfernt, gegraben hatten,
schlugen die Wachen sie mit Holzkntippeln tot. Sie warfen
sie in die Gruben; sie bedeckten sie mit etwas Erde und
machten sich davon.

Wir begannen, diese Gruben éffnen; wir haben Obdukti-
onsdrzte gehabt, die die Kérper untersuchten. Sie stellten
fest, dass in einigen Fallen die Opfer nicht nur zu Tode
geschlagen worden waren, sondern auch, dass sie begraben
wurden, wéahrend sie noch — obwohl bewusstlos — atmeten.



Auf Anweisung der britischen
Armee musste die Bevolkerung
Wolterdingens die Leichname der
KZ-Hiftlinge ausgraben und auf
dem ortlichen Friedhof beisetzen.

Foto: unbekannt, 28.4.1945.
(IWM, BU 4613 (oben), BU 4639 (unten))
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Gedenkstein auf dem Friedhof
Wolterdingen.

Foto: Sascha Wiedmann, 2010.
(ANg, 2010-2175)




